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TURKIYE’DE ELEKTRONIK TAKOGRAF CIHAZLARI,
UYGULAMASI, SORUNLARI VE GOZUM ONERILERI

Vahap TAN

OzZET

Bu calismada, Ulkemizde 1988 yilindan beri uygulanmakta olan “elektronik takograf’ konusu
derinlemesine ele alinmistir. Uygulamada yasanan sorunlar, bu sorunlarin ¢é6zimune ydénelik éneriler
ortaya konulmaya caligilmig, AB Ulkelerinde 2006 yilinda uygulamaya konulan “Avrupa Digital
Takografi” konusuna deginilmis ve Ulkemizin Avrupa Digital Takografi konusundaki olmasi gereken
ihmli gegis politikalari hakkinda ve eski teknoloji takograflarin kullanimina énlemler agisindan 6neriler
sunulmustur.

1. GIRIS

Elektronik Takograf, Karayollari Trafik Yasasr’nin 31.Maddesi'nde 1986’da tanimlanmis, agir
vasitalarda kullanimi zorunlu bir elektronik kayit cihazdir. Yasal duzenlemeden sonra, Karayollari
Trafik Yonetmeligi'nin 114 Maddesi’'ndeki kapsam dogrultusunda 01.09.1988 yilinda (lke g¢apinda,
kamyon otobls ve cekicilerde zorunlu olarak uygulamaya konulmustur.[1]

Agir vasitalarda kullanilan bu Grtn, sUrGcinin ara¢ kullanim sirelerini ve aracin hizini
kaydetmektedir. Dolayisiyla takograf ara¢ kullanim sireleri ve hiz konularinda yapilan ihlalleri de
elektronik ortamda ve degistirilemez sekilde kaydeden bir cihazdir.

Elektronik (dijital) takograflar, mekanik ve elektro-mekanik takograflara kiyasla, cihazi yaniltma ve
mudahale etme ihtimalinin teknik olarak engellendigi daha geligkin ve modern cihazlardir.

Kayit altina aldigi bilgileri, standart ve kolay ulasilabilen raporlama sistemleriyle denetleyicinin
gorustne sunan bu elektronik cihaz, trafik ekipleri basta olmak izere takograf takili araci kontrol
etmek isteyen diger denetleyicilerin vazgecemedidi bir sistem olarak dlkemizde 21 yildir
uygulanmaktadir.

Takograf cihazlari neden agir vasitalarda kullaniliyor? Clnki trafik kazalari incelendiginde goériliyor
ki, Ulkemizde ve diinyada en fazla 6lumli ve maddi hasarh kaza, agir vasitalarin karisti§i kazalardir.

2.TAKOGRAFIN KISA TARIHGESI VE DUNYADAKI BENZER UYGULAMALAR

2.1. Avrupa ve ABD’deki Durum: Takografin Diinyadaki kullanimina iligkin olarak; mekanik ve kagit
diske kayit yapan takograflar, 1969 yiinda ABD’'nde, 1970 yilindan itibaren EEC 1463/70
Regulasyonu ile Avrupa’da kullaniimaya baglanmistir.[2]
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Sekil 1.Mekanik Takograf Cihazi ve Bilgilerin Kaydedildigi Kagit Disk

AB Ulkelerinde, mekanik takograflarla birlikte daha sonra gelistirilen elektro-mekanik takograflarin
kullanildidini géruyoruz. Bu iki cihaz, 2006 yilina kadar AB Ulkelerinde kullaniimig, 2006 yili Mayis
Ayindan itibaren, yeni tescil edilecek araglarda kullaniimasi yasaklanmis, dolasimdaki eski tip bu
cihazlarin ( mekanik-elektromekanik) 10 yil iginde tamamen yeni AB digital takograflariyla degisimi 6n
goralmastar.

Sekil 2. Elektro-Mekanik Takograf Cihazi ve Bilgilerin Kaydedildigi Kagit Disk

2.2. Tiirkiye’deki Durum ve Tiirkiye Elektronik Takografi: Ulkemize ithal edilen kamyon ve
otobulslerde fabrikasyon olarak bulunan Avrupa menseli mekanik cihazlar, daha ulusal mevzuata
girmeden ayni yillarda pratikte Ulkemizde de kullaniimaya baglamigtir.

1983 yilinda 2918 Sayil Trafik Kanunu’na dahil edilen takograf kavrami bu tarihten itibaren mevzuatta
yer almigtir.

2.2.1 Tirkiye’de Miidahale Edilemeyen Yeni Bir Elektronik Sistem Arayisi: 1985 yilinda, trafik
kazalarina bagl; élum, yaralanma, sakat kalma ve maddi hasarlara teknik bir dnlem almak isteyen
doénemin hakimeti, yeni bir sistem arayisina girmistir.
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Donemin yetkilileri, AB Ulkelerinde ve bizde uygulanan mekanik (diskli) takograflara, kullanicilar
tarafindan fazlasiyla midahale edildigini tespit etmis, bu midahaleleri en aza indiren elektronik bir
kara kutu tasarlanmasi talimatini vermistir.

Bunun Uzerine baslatilan ¢alismalar sonucunda 02.02.1986 Tarih ve 19011 Sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan SGM-86/1-8 Sayili Tebli§g ile dinyadaki ilk elektronik(digital) takograf cihazi Tirkiye’de
tarif edilmistir.[3]

Yayimlandigi déneminde elektronik takografi tanimlayan bu ilk teknik sarthame, bir takim eksiklerle
yazilmig basit bir teknik metin olmasina ragmen, Turkiye'ye 6zgudir ve daha sonra Avrupa’nin 20 yil
sonra baslatacagi elektronik takograf uygulamasina referans bir etkide bulunmustur.

TURKIYE ELEKTRONIK TAKOGRAFI SEMATIK ANLATIM

HAREKET VERISINI ILETIR HIZ SiNyaLl
SENDS SEPEED SIGNAL SPEED PULSE

KM SAYACI
HAREKET ALGILAYICI SPEEDOMETER
MOTION SENSOR

Gl ] (e

ELEKTROMIK TAKOGRAF ONITES

some Tome  eam o ff - ot B

ELEKTRONIK TAKOGRAF
ELECTRONIC TACHOGRAFPH

o) ELM[UCI._I BEI_‘.‘EESI

SURUCU KARTI
DRIVER CARD

RAPOR ORNEKLERI
REPORT SAMPLE

SURUCU KARTI PROGRAMLAMA, UNITESI
CARD PROGRAMING UNIT

Sekil 3. Turkiye Elektronik Takografi
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LAT 7 A5
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ELEKTRONIK TAKOGRAF ONITES!
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Sekil 4. Turkiye Elektronik Takografi

ELEKTRONIK TAKOGRAF MONTAJ SEMASI

ADAFTOR TELI

SENSOR

ARAG-SASE
BAGLANTISI
3 AMPER
BIGAKLI
SIGORTA

ARAG-AKD

Sekil 5. Turkiye Takografi Montaj Semasi
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Tablo 1. Turkiye’de Araclarin Uymasi Gereken Hiz Sinirlari

TURKIYE'DE ARAGLARIN UYMASI GEREKEN HIZ SINIRLARI
YERLESIM YERi | YERLESIM YERI

ARAC CIiNSI ICINDE DISINDA OTOYOLDA
Otomobil 50 90 120
Otobiis 50 80 100
Minibiis, Kamyon ve Kamyonet 50 80 90
Arazi Tasitlan ve Motosikletler 50 70 80

Tehlikeli Madde Tasiyan Araglar ve

Ozel Yiik Tasima izin Belgesi veya

Ozel izin Belgesi ile Karayoluna 30 50 60

Cikan Araglarda (Belgelerinde aksine
bir Hiikiim Yoksa)

Motorlu ve Motorsuz Bisikletler 30 50 -
Lastik Tekerlekli Traktorler, A|:|zaI|
Bir Araci Ceken Araglar ve Ig 20 20 -
Makineleri

2.2.2 Turkiye Elektronik Takografinin Hiz Ve Yol Hesabi, Kalibrasyonu [11]

Mevcut agir vasita araglarda sanziman (vites kutusundan) alinan hareket sinyali ile hiz ve yol
hesaplamalari yapiimaktadir.

Her bir arag tipi icin, Ara¢ Sabiti veya Kalibrasyon Katsayisi, ara¢ 1000 m yol aldiginda sanzimana
takilmis olan musir'in (sensor) Urettigi pulse adedi olarak tariflenmistir.

Eski model araglarda, yol ve hiz bilgisi sanzimana takilmis bir celik halat ile Hiz Gostergesine
iletiimektedir. Arac hareket ettikgce donen bu halata takilan Manyetik Sensorler ile donme sayisini
elektronik pulse'lara gevrilerek takografa hiz bilgisi saglanir.

Son yillarda Uretilen araglar ise dogrudan elektronik pulse Ureten elektronik sensérler (musir) ile
donatilmiglardir. Bu mdasgirler yerini aldiklari eski halatl sistemin bir dénisine karsilik genellikle 8
pulse Uretirler.

Tirkiye'de 1988’den beri Uretilen elektronik takograflarin gcogu 4 haneli gdstergeye sahipti. ilk yillarda
takograf takilan mekanik sensoérli araglarda kalibrasyon katsayisinin gosteriimesinde herhangi bir
sorun yoktu. Ancak zamanla ¢ogalan elektronik misirli araglar nedeniyle katsayinin goésterilmesi (ve
raporlarda yazilmasinda) igin katsayinin 8 de biri ve yaninda E (elektronik) semboli kullaniimaktadir.

Mekanik sensorli araglarda ise katsayl direkt yazilmakta veya rakamin yanina M semboli
eklenmektedir. Kalibrasyon katsayisi takograftan alinan her raporun basinda yazilmaktadir.

Asagida cesitli araclar icin Kalibrasyon Katsayisi (K) érnekleri verilmistir:
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Tablo 2. Cesitli Araglara Gére Kalibrasyon Katsayisi Ornekleri

Ara¢ Marka Modeli Sensor tipi  Kalibrasyon Sabiti Takograf Gosterim Bigimi
FORD CARGO 1312 Mekanik 620 doni/ km 620 M
IVECO eski modeller Mekanik 980 donu/ km 980 M

IVECO 65.9 Elektronik 7840 pulse/km 980 E
(980x8)
ISUZU KS 22 Mekanik 620 dond/ km 620 M
ISUZU NQR 2005 Elektronik 2560 pulse/ km 320 E
(320 x 8)
ISUZU NQR 2006 Elektronik 15200 pulse/km 1900 E
(1900 x 8)

Takograf musirden gelen pulse'larin arasindaki sureyi dlgcerek hiz hesaplamasi yapmaktadir.
Hiz, kalibrasyon katsayisi ve mugir frekansi arasindaki bagintilar asagida verilmistir.
V = f*3600/K
f=V*K/3600
Burada
K: Aracin Sabiti (Kalibrasyon Katsayisi) (pulse / km)
f: Mlsirden gelen pulse frekansi ( pulse / sn = Hertz)
V: aracin hizi (km/saat)
Bu formdillere gore Ug¢ ayri kalibrasyon sabiti igin (2000, 3600 ve 20000 pulse/km) hiz ve pulse

degerleri tablo 2 de verilmigtir.

Tablo 3. Farkli Kalibrasyon Katsayilarina Gére Hiz, Sinyal (Frekans) Ornekleri

K'=2000 p/km K = 3600 p/km K'=20000 p/km
(2000M) ( 3600M veya 450E ) ( 2500E )
Hiz (km/saat) f (Hz) f (Hz) f (Hz)
10 5.56 10 55.56
20 11.11 20 111.11
30 16.67 30 166.67
50 27.78 50 277.78
80 44 .44 80 444 .44
90 50.00 90 500.00
120 66.67 120 666.67

180 100.00 180 1000.00
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Kisaca dunyadaki takograf uygulamalarini degerlendirmek gerekirse dunyanin gelismis, medeni
Ulkelerinin hepsinde, 6rnedin AB Ulkeleri, ABD, Kanada, Avustralya’ da elektronik ya da mekanik
takograf uygulamasi vardir.

Takograf, bir anlamda, karayollari givenligi can ve mal emniyeti agisindan medeniyeti de ifade
etmektedir.

Takograf, gunlik yasal ¢alisma kosullarini ihlal ederek, ya da asiri hiz yaparak hata yapan strlcinin
kendisine ve g¢evresine zarar vermesini, denetim ve kayit 6zellikleriyle en aza indirmek amag ve
fonksiyonunu temsil etmektedir.

Gelismis Ulkelerde takografin bu fonksiyonlarina ilaveten, tasima sektérinde suricl olarak
¢alisanlarin ¢alisma surelerini denetim altina alan bu cihaz vasitasiyla, ticari mal dolagiminda ve
rekabette esitlik saglanmasi fonksiyonu 6n plana ¢ikmaktadir.

Gelismekte olan (lkelerin birgogunda bu gin igin takograf uygulamasi olmasa da, bazi Ulkelerin
hazirlik iginde oldugunu, bazilarinin da Ornegin Suriye gibi yakin tarinte uygulamaya bagladiklarini
goérlyoruz.

2.2.3 Tiirkiye Takograf ihracati Yapmaktadir. Tirkiye'de 1988 yilindan beri takograf konusunda
surdurdlen Ar-Ge, imalat ve uygulamaya iligkin bilgi birikimi, AB Uyesi olmayan bazi Arap Ulkeleri
basta olmak Uzere, Rusya ve Azerbaycan’a takograf ihracati olanagdi saglamistir.

NORM< == i,y i) il )& S NrsT-002

Sekil 6. Tirkiye'de Uretilerek Arap Ulkelerine ihrag Edilen Takograf Cihazi

3. AB ULKELERINDE TAKOGRAFLA iLGiLi DURUM

Avrupa Birligi Ulkelerinde, 1970 yilindan beri mekanik takograf uygulamasi oldugundan yukarida s6z
edilmisti AB Ulkelerinde mekanik takograflardan vazgecilerek daha geligkin elektronik takografa gecis
ve hazirlik stireci oldukga uzun olmustur.

Uygulanacak elektronik takografin teknik sartnamesinin hazirlik ¢calismalari, AB'de 1998 yilinda EC
2135/98 Regllasyonu ile baglamig, bu calismalarin tamamlanarak elektronik takografin fiilen
uygulamaya konulmasi icin Mayis 2006 yilina kadar beklemek gerekmigtir.[4]
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Sekil 7. AB Elektronik Takografi

Anlagilacag! Uzere AB Ulkeleri mekanik ve elektro mekanik diskli takograf cihazlarindan Elektronik
dijital takografa gecene kadar 8 yillik bir hazirhk sureci yasanmig bu sire¢ tamamlaninca, "EC
1360/2002, EC 2135/98, EEC 3821/85" reglilasyonlarina uygun takograf cihazlari 2006 yilindan
itibaren AB Ulkelerinde dolasima yeni girecek araglarda zorunlu hale gelmigtir.[5]

4. AB ULKELERINDE 2006 YILINDA BASLANAN ELEKTRONIK (DIGITAL) TAKOGRAF
CIHAZLARI iLE ULKEMIZDE 1988 YILINDAN BERi UYGULANAN ELEKTRONIK (DIGITAL)
TAKOGRAFLARIN KIYASLANMASI [10]

Her iki takografin da temel amaci ve fonksiyonlari ayni olmakla birlikte, Avrupa elektronik takografi,
bizden daha ge¢ bir tarihte, uzun bir teknik ¢alismanin ardindan devreye alindigindan, Turkiye
elektronik takografindan daha kapsamli kayit ve denetim imkani saglamaktadir.

Ancak, Turkiye Avrupa’dan yaklasik 20 yil énce elektronik takograf uygulamasina gegmeyi basarmis,
bu konuda dreticisi, kullanicisi ve denetleyicisiyle oldukga tecriibe kazanmis bir tlkedir. Bu durum hig
de hafife alinmamasi gereken ve gurur verici bir Tirkiye gercegidir.
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4.1 Turkiye ve AB Elektronik Takograflarinin Teknik Kiyaslamasi

Tablo 4. AB Uyumlu Takografla Tirkiye Elektronik Takografinin Kiyaslanmasi

Ozellik

Turkiye Takografi

AB uyumlu takograf

Bellek kapasitesi

En fazla 30 saatlik kayit

En az bir yillik kayit

Siricl kartl arabirimi

Sadece tek surtclu arabirimi

iki adet siirlici arabirimi

Sirdcu karti bicimi/bellegi

EEPROM temelli ISO7816-
1,2 uyumlu, 24 saat
kapasiteli

ISO7816-4 1SO kart, en az 24
(nom.48) gun kapasiteli

Siricu karti glvenligi

Dusuk duzeyli sifreleme

Yuksek dizeyli sifreleme

Onyiiz veri/kalibrasyon
konnektéru

Zorunlu degil

Zorunlu, yuksek duzeyli sifre
korumali

Hareket algilayici

Sadece hareket sinyali
(pulse) iletir

Hareket sinyaline ek olarak
sifreli veri haberlesme
baglantisi

CAN bus ve ABS, gosterge
igin ¢ikiglar

Zorunlu degil

Zorunlu

Yazilim ozellikleri

Sanayi Bakanligi ve TSE
sartlarina uygunluk

3821-85-AT ydnetmeliklerine
uygun

Tahmini program bellegi
buyuklugu

32K word

256K word
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4.2. Turkiye ve AB Elektronik Takograflarinin Ana Bilesenleri

4.2.1 Tiirkiye Elektronik Takografinin Ana Bilegenleri
TURKIYE DIGITAL TAKOGRAFI ANA BILESENLERI
] I KULLANTICT ARZA BIRIMI
LED GOSTERGE & TUS TAKIMI
E3

cm m O
===

‘ ‘ WERI D EEPOLAMA GERC Ek ZahAN L SAAT
MICROCONTROLLER EEPROM RTC
WO INTERFACE
HE ALGILAYIC]
Fuke FROGRAM \
- |__ _|_|_|_|_ MEMORY RAM EEPR OM
- (FLASH)
:”%/r\ ~0 Pt
(N WY osftive Supply
"-\(\5'",// / Batien Minus
~—— DETCHIOG
T i D
| - NOKTAVURUSLU YAZICI

- TEK SURUCU KARTIARAYUZU
-PULSEHE SINYAL GIRISI
- SINIRLI BELLEK ( 24 SAAT )
-LED GOSTERGE

gnéjisccﬁm 4@ PRINTER D RIVER
- CAN BUS ARABIR M| YOK

@ lL PRINTER - VERI/KALIBRASYON KONNEKTORU YOK
29 SAATLIK BELLEK TASIAN
EEPROM BAZLI KAR T - 150 16344 KONNEKTOR YOK

SURUCU
KARTI U —

Sekil 8. Turkiye Elektronik Takografi Ana Bilesenleri
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4.2.2 AB Elektronik Takografinin Ana Bilegenleri

- CAN BUS VE YARDIMCI PULSE CIKISLAR

- IS0 16844 STANDARDINA LY GLN KONNEKTCR
- KRIPTOLU HAREKET ALGILAYIC!

- IKINCI SURUCU KART OKUYUCU

- ONYUZ YERIMALBRASYON KONNEKTORU
KULLANICI ARA BIR IMI -LCD GOSTERGE

GOSTERGE & TUS - SESEIZ THERMAL YAZIC

A - BIR YILLIK BELLEK KAPASITESI

AB UYUNLU DIGITAL TAKOGRAF BILESENLERI

VERIDEPOLAMA

‘ ‘ EEPROM RTC
KRIPTOL) MIKROD ENETLEYICI
HARERET
ALGILENE] 70 INTERFACE ]
- Puke
/\/ \>\ Pasitive Supphy PROGRAM EEFROM|
\ MEMORY RAM
l\ o // ] Battery Minus (FLASH)
‘( ,Y Can CAN BUS AN MOTOR
Sifrelenrmis Veri Yolu 7 ECU
| T CHOOG |
VERI/ KALIBRASYON o w0
KONNEKTORU
ABS
g < [ o nTerrAcE ]
PG & HANDHELD
TERMINAL 150118544 B7 PULSE OUTPUT
GOSTERGE
TAKIM
(CLUSTER)
SURUCU
SMARTCARD
YEDEK ARABIRIMI TAZIEN
SURLCU ARABIRIMI
SMARTCARD
ARAERIMI
DRIVER DRIVER
CARD CARD

3 GUNLUK BELLEK TASITAN —
WRIPTOLU KART

Sekil 9. AB Elektronik Takografi Ana Bilesenleri

6. TURKIYE'NIN AVRUPA ELEKTRONIK TAKOGRAFINA GEGIiS SURECi KONUSUNDA
ONERILER

Takograf konusu 01.01.2007 tarihinden itibaren 3517 Sayili Olgliler Yasasi kapsamina alinmistir.

Yani takograf cihazlari bu tarihten sonra, elektrik, su ve gaz sayaglari, taksimetre cihazlari gibi bir 6lgi
cihazi olarak kabul gorlyor. Dolayisiyla bu gegis surecini belirleyici makam, Sanayi ve Ticaret
Bakanhigi Olgller ve Standartlar Genel Mudarltgu’dir.[6]

Olgiiler ve Standartlar Genel Mudurliigu ile yerli takograf Ureticileri arasinda yapilan gériismelerde, bu
konudaki gegisin son derece dikkatli ve yerli sanayiciyi yok etmeden olmasi gerektigini konusunda
mutabakat vardir.

Ulkemizde Elektronik takograf Ureticisi toplam 9 firma faaliyet géstermektedir. Bu firmalarda birgogu
teknisyen ve miihendis olmak Uzere toplam 500- 600 kisi istihdam edilmekte, bu firmalarin Urdnlerini
pazarlayan ve servis hizmetlerini veren yaklasik 700—750 adet bayi-servis faaliyet goéstermektedir.
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Elektronik tasarim ve imalat konularinda takograf konusu Turkiye'ye 6zgl know-how birikimi saglamis
ve ulkemiz sanayicisi yakin gevremizdeki, AB Uyesi olmayan Ulkelere ihracat yapar hale gelmigtir.

Ayrica bu firmalarin yillik ticaret hacmi toplami yaklasik 75-100 milyon USD seviyesinde olup,
yaptiklari Uretim sirasindaki yluzlerce yan sanayi sirketi iliskileriyle hic de azimsanamayacak bir katma
deger ifade etmektedir.

Avrupa elektronik takografi sertifikasyonunu; EC 1360/2002, EC 2135/98, EEC 3821/85"
regulasyonlarina goére tamamlamayi! basarmis dinyada bu gun igin sadece 3 Avrupa (hatta dinya)
devi sirket vardir. AB’ye Gye tim ulkeler, bu Ureticilerden ithalat yapmak zorundadirlar.

Bu buyuk batili sirketlerin bile ilgili regtlasyonlara gére Urtnlerini tamamlamalari, konuyla ilgili teknik
kosullarin gok agir olmasi sebebiyle uzun yillar almigtir.

Dolayisiyla, Avrupa Digital Takografi uygulamasina ani bir gegis, Tirkiye'deki yerli sanayicilerin bu
regllasyonlarda ifade edilen kosullari hizla saglayamayacagi gercegi ile birlikte distnildiginde yerli
sanayinin yok olmasi ve pazara Avrupalilarin tamamen egemen olmasi sonucunu dogurur.

Avrupa elektronik takografinin teknik sartnamesinin tercimesi ve bu konudaki yonetmelik taslagi
14.02.2005 yilinda Sanayi ve Ticaret Bakanliginin internet sitesinde yayinlanmistir.

Olgiiler ve Standartlar Genel Miidirligi’'niin bu konuda ayni taslak yénetmeligin revizyonu ve Avrupa
elektronik takografina gecisin minimum 5 yilda olmasi gerektigine iliskin bir ydnetmelik taslagi, gecen
yil Uretici firmalara iletilmistir

Ancak, bu yonetmelik hentz yayimlanarak yururluk kazanmamistir.

Avrupa’nin 8 yildan fazla bir hazirlik siirecinden sonra 2006 yilinda zar zor gegtigi bir uygulamaya yerli
sanayiciyi yok ederek ve zaten Tulrkiye elektronik takografi gibi iyi bir alternatifiniz uzun yillardir
yurlrlikteyken aniden gecmek, Tirkiye agisindan akilci gériinmemektedir.

Bu konuda ani gegis, sadece U¢ adet Avrupali biylk sirketin Turkiye piyasasindaki olasi oligopol
kapittilasyon haklarinin tescili ve yerli Ureticinin yok olmasi anlamina gelmemekte, bundan baska, bazi
teknik imkansizliklari da icermektedir.

Soyle ki:

Avrupa elektronik takografini Ulkelerinde uygulamak igin onay veren AB Uyesi Ulkeler, yasal
dizenlemeler disinda;

- TAKONET adi verilen ve merkezi Belgika’da bulunan bir haberlesme agini kurmak,

- AB elektronik takograf uygulamasinda kullanilan smart kart Gretimi ve denetimi icin AB den onayli
akredite Uretim tesislerine sahip olmak,

- Uriinleri onaylayacak, AB tarafindan akredite edilmis test kuruluglarina sahip olmak,

Zorundadirlar. Ancak bu gun icin Ulkemizde bu tir calismalara heniuz baslanmamistir. Bu alt yapi
yatirnmlari olmadan, hele TAKONET agina dahil olmadan, Avrupa Elektronik takografinin araclara
takilsa bile igletiimesi mumkin olamayacaktir.

Bu vyuzden, Avrupa elektronik takografina gegcisin, vyerli (Ureticilerin 21 vyillik tecriibesinden
faydalanarak, yerli Ureticiyle birlikte ve yatinmlarin planlandi§i hatta tesvik edildigi bir cergevede

olmasi akilci gérinmektedir.

Dolayisiyla, Bakanhgin taslak yonetmeliginde yer alan en az “5 yillik yumusak bir gecis” yaklasimi,
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-hatta bu sirede yeterli sertifikasyon ve rekabet saglanamaz ise sure uzatilmaldir- uygun
gOrinmektedir.

7. AETR (Uluslararasi Karayolu Tagimacilig: Yapan Tasitlarda Galigan Personelin Calismalarina
lliskin Avrupa Antlasmasi) ANTLASMASI ACISINDAN AVRUPA ELEKTRONIK TAKOGRAFINA

GEGiS

AETR Anlagsmasinin EK | dokimaninin 13. Maddesi uyarinca, Avrupa Birligi'ne Uye olmayan, fakat
AETR’ye taraf olan olan, icerisinde Turkiye’nin de bulundugu ulkelere 16 Haziran 2010 yilina kadar
uluslararasi karayolu tasimaciliginda Avrupa Elektronik Takografina gecis konusunda dort yillik bir
gegcis suresi verilmigtir.

Bu sirenin sonunda, Tirkiye'de tescil edilen ancak, AB llkelerine giris ¢ikis yaparak ¢alisan araglarda
Avrupa Digital Takografinin kullaniimasi zorunlu hale gelecektir.

Burada, AETR antlagsmasi agisindan, Avrupa Elektronik Takografinin 2010 yilindan itibaren sadece
uluslararasi tasimaciliimizda ve uluslararasi tagimaciligin da AB Ulkelerine yonelik kisminda zorunlu
olacaginin ifade edilmesi dnem arz etmektedir.[7]

Ayrica, yine AETR agisindan; iran, Rusya, Kazakistan ve benzeri AB iiyesi olmayan (ilkelerde yapilan
tagimalarda da Avrupa Elektronik Takografinin zorunlu olmayacagini, Ulkemizde yapilan ulusal
tasimacilikta yakin zamanda Avrupa digital takografi uygulamasinin zorunlu olmayacag Yerli takograf
reticilerinin Urettigi Turkiye Elektronik takograflarinin kullaniimaya devam edileceg@ini agiklamak
yerinde olacaktir.

8. TURKIYE ELEKTRONIK TAKOGRAFININ DENETIM FONKSIYONLARI AB ELEKTRONIK
TAKOGRAFI GEGi$ SURECINDE EKSIK YA DA YETERSIZ MIDiR?

Kesinlikle bu yanlis bir iddia olur. Clnkl Turkiye elektronik takografi, 21 yildir Glkemizde basariyla
uygulanan ve trafik kazalarinda, ge¢mis yillara kiyasla bu glin gelinen azalma ve iyilesme basarisinda
direkt olumlu etkisi olan bir cihazdir.

Her iki takograf cihazi da surictlerin arag kullanim sireleri ve hizlarini, daha sonra denetlenebilir bir
sekilde kaydetmektedir. Clinki trafik kazalarinda dinyada tespit edilen en énemli iki unsur bunlardir.

Kamuoyunda takograflara midahale edilerek cihazlarin yanithigina iligkin birgok bilgi yer almaktadir.
Uygulamanin basinda kismen dogru olan bu yarginin ortadadan kalkmasi ve takograflarin denetim
fonksiyonlarinin arttinimasi i¢in yakin zamanda bir takim teknik ve idari dizenlemeler yapiimis ve
basari saglanmistir.

Tarkiye elektronik takografinda, yakin zamanda birgcok gelistirme yapilarak, uUretilen cihazlar daha
guvenilir, bazi konularda AB uyum sirecindeki bazi yasal degisikliklere adapte edilmistir.

9. TURKIYE ELEKTRONIK TAKOGRAFINDA YAPILAN GELISTiRME VE iYILESTIRMELER

Aslinda bu gelistirme siireci, bir ydnetmelik degisikligi ile baslamistir. icisleri Bakanhgi, Bayindirlik ve
iskan Bakanligi ve Ulastirma Bakanli§i tarafindan Karayollari Trafik Yénetmeligi'nin arag suricilerin
calisma surelerine iligkin, ilgili 98’ inci Maddesi'nde degisiklik yapan Ydénetmelik 02.09.2004 tarih ve
25571 Sayili Resmi Gazete’ de yayimlanmistir.[8]



VII. ULUSAL OLGUMBILIM KONGRESI 422
Bu degisiklik, surtculerin arag kullanim surelerini AB’ne uyumlu hale getiren bir hukuki metindir.

Bunun Uzerine Sanayi ve Ticaret Bakanhgi Sanayi Genel Midurligu sektér temsilcilerinin ve takograf
imalatgilarinin  katihmiyla 22.02.2005 tarihinde yaptidi toplantida takograf cihazlarinin 98 inci
maddenin gereklerini yerine getirecek bicimde yeniden tasarlanmasini istemistir.

Takograflarin istenen teknik kosullari saglayip saglamadiginin kontrol edilmesi amaciyla TSE
tarafindan UBM-03-BK-006 koduyla yeni bir elektronik takograf kriteri hazirlanmistir.

TSE bu kriteri hazirlarken, AB elektronik takografinin test kosullarini da géz 6ninde bulundurmus,
cihazlarin yeni kritere gbre piyasaya sunumlari sonrasinda karsilasilabilecek birgok probleme karsi
kriterde 6nlem almistir. Bunlarda en 6nemlisi EMC yani elektro-manyetik uyumluluk konusunda
Ureticileri tasarimlarinda 6nlem almaya zorlayan yeni sartlardir.

Yeni kritere gore takograflari igin yeniden TSEK belgesi alan takograf Ureticisi firmalarin Grinlerini
piyasaya arz etmeleri igin Sanayi ve Ticaret Bakanhgi 01.05.2006 tarihine kadar stre tanimistir. Bu
tarihten sonra yeni Uretilecek cihazlarin yeni kritere uygunlugu zorunlu tutulmustur.

10. KARAYOLLARI TRAFIK YONETMELIGI’NIN DEGISEN 98.MADDESiI SONRASI TURKIYE
ELEKTRONIK TAKOGRAFLARINDA SURUCU CALISMA SURELERI AGISINDAN YENiI DURUM

Bu dizenleme aslinda sirdculerin ¢galisma yani arag kullanma surelerini eskisinden ¢ok kapsamli bir
sekilde yenide duzenlemektedir.

Eski dizenleme; “ bir arag surlclsl 24 saat iginde toplam 9 saat, slrekli olarak 5 saatten fazla arag
kullanamaz. 5 saatlik slrtsten sonra en az 30 dakika mola verilir’ seklindeydi.

Yeni durumun Tirkiye takografina adapte edilmis hali ise soyledir:

Mola Siireleri: Yeni diizenleme ile mevcut mola sireleri degistirilmistir. Eski durumda mola sireleri 30
dakika ve tek parga olarak kullaniimaktadir. 29 dk.59 sn. yani 30 dk. Altinda bir mola siresi
geciriimisse bu sire kullanim slrelerine dahil edilerek mola yapiilmamis gibi degerlendirilirdi.

Yeni Yonetmelikle bu sire ya 45 dk. tek parca halinde veya her biri en az 15 dk. Olmak kaydiyla
parcalar halinde kullanabilecegini belirtiyor. Denetimlerde, her 5 saat 15 dk.'lhk bir surekli kullanim
icerisinde ya 45dk. batin bir mola suresi yada 15dk.dan az olmayan ve parcalarin toplami 45dk.
olan mola suresi aranacaktir.

Gunlik Kullanim Siireleri: 24 saat icerisinde toplam kullanim siiresi 9 saat ile ayni birakiimis, ancak
surekli (kesintisiz) kullanim suresi 4.5 saate dusurtulmustur.

Ayrica dinleme sureleri uygulamasi ile kullanim sureleri kontrol altina alinmaya ¢alisiimistir.

Dinlenme Siireleri: Eski Yonetmelige gére dinlenme sireleri 6nem arz etmezken yeni dizenleme ile
dinlenme surelerine kullanim sdreleri gibi nem verilmigtir.

Bu durumda; ya 24 saat icerisinde kesintisiz olarak 11 saat dinlenilmeli veya en az 8 saati kesintisiz,
toplami 12 saat olacak sekilde pargali dinlenilmeli ya da haftada 3 defayi gegmemek Uzere 9 saat
kesintisiz dinlenilmelidir.

Yukarida belirtilen dinlenme streleri 24 saat igin belirtiimistir. Ancak bunun disinda haftalik ve 30
saatlik arag kullanim suresi boyunca uygulanacak dinlenme sireleri eklenmistir.
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Haftalik olarak uygulanacak dinlenme sureleri, 24 saatlik olarak belirtilen 11 saatlik kesintisiz
uygulamasinin 9 saat kesintisize 3 kez dusurulebilecegidir. Yani kesintisiz uygulama igin haftada 3 kez
indirim yapilabilecegidir.

Arag birden fazla sofér tarafindan kullanilirsa her bir sofériin 30 saatlik kullanim siresi icinde kesintisiz
en az 8 saat dinlenmesi gerekmektedir.

Hafta Tatili: Hafta Tatili yeni bir uygulamadir. Yurtdisi tasimacilik yapan ve yapmayan olmak Uizere iki
kategoride ele alinmistir.

Yurtdigi tasimacilik yapmayanlarda 6 gin ¢alisma 1 tam guin tatil (istirahat) kullanmak zorundadir. 24
saatten uzun bir sure istirahat ettikten sonra ilk ara¢ kullanmaya baslama zamani hafta basi olarak ele
alinmalidir. 24 saat dinlenmeden gecen 6. glinden sonra gegen zaman Hafta Tatili Ihlalini olusturur.

Yurtdigi tasimacilik yapanlar yukaridaki uygulamada yer alabilecegi gibi ayrica 2 haftayi birlestirerek
birlesik hafta uygulamasi yapabilir. Eger Birlesik hafta uygulamasi yapilirsa, 12 giin kullanma sonunda
2 tam gun tatil yapmak zorundadir.

Dolayisiyla 12. giinden sonra gecen zaman Birlesik Hafta Tatili ihlalini olusturur. Ayrica 12 giin
kullanma zamani boyunca toplam kullanim stresi 90 saati gegmeyecektir. Gegerse Haftalik Toplam
Kullanim Siresi lhlali gergeklesir.

Yukaridaki tatil ihlallerinin tespiti icin ehliyette bulunan chipe “Hafta Baslangi¢c Tarihi” ve “Hafta
Baslangi¢ Saati” kaydedilir. Hafta baslangici kesintisiz 24 saatlik dinlenmeden hemen sonra baslar.
Ayrica yine yukaridaki haftalik kullanim suresi ihlalini tespit etmek icin ehliyete son 24 saat de dahil
olmak Uzere “Haftalik Toplam Kullanim Siiresi” kaydedilir.

Ancak, bltin bu karmasik siire¢ ve hesaplari, yeni kritere gore onay almis yerli takograf cihazlar
iclerindeki mikro iglemciler vasitasiyla yapmakta, denetim yapan trafik ekiplerine stiziimus 6zet bilgiler
sunmaktadir.

Bu uygulamanin devreye alindigi 01.05.2006 tarihinden sonra piyasaya arz edilen takograf
cihazlarinin, kullaniciyi yeni galisma yasalari agisindan denetleyen eskisine kiyasla ¢ok daha geligkin
teknik 6zellikler iceren ve midahale ve yaniltmalara kargi daha da direngli oldugunu ifade etmek
gerekir.

11. DENETIMLERDE GiFTE STANDART

Mayis 2006 yilindan daha 6nce takograf takili araglarin bitiin bu ayrintili hesaplari yapamayan ve
mudahaleye daha agik takograflar kullanmasi, trafik denetimlerinde cifte standart ve haksiz rekabet
yaratmaktadir.

Mayis 2006 tarihinden daha énce takograf taktirmis olanlar, yukarida ayrintili olarak ac¢iklanan yeni
arag kullanim surelerine gore denetlenemiyorlar.

Dolayisiyla, 98. Madde kosullarina gore yeni takografi olanlar, eski kritere gbre takografi olanlarla
kiyaslandiginda haksiz rekabete ugramaktadirlar.

Eski takograflardan alinan verilerin polis tarafindan, lzerinde yorum ve hesap yapilarak yeni yasal
dizenlemeye gore degerlendiriimesi teknik olarak imkanl degildir. Clnkl bu islemleri dogru olarak
mikroislemcili bir elektronik cihaza yaptirmak bile Ureticileri yaklasik bir yil ugrastirmistir.

Eski kritere gore takografi olanlar, galisma strelerine getirilen yeni ve karmasik kosullar gergevesinde
denetlenemedikleri icin daha uzun ve yorucu surelerde ara¢ kullanabilmenin getirdigi rekabet
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avantajini kullanmakla birlikte, daha ¢ok yorulduklarindan, fazlasiyla trafik kazalarina sebep olma
potansiyeli tagimaktadirlar.

12. KULLANICILAR YENi TAKOGRAFLARIN DENETIM FONKSIYONLARINDAN KAGINMAK iCiN
MEKANIK TAKOGRAF CIHAZLARINA YONELMEKTEDIRLER

98. Madde sonrasi piyasaya surilen yeni takograf cihazlarina yapilacak yaniltici midahaleler blyuk
Olgude giderildigi ve bu yeni nesil takograflarin, strtculerin ¢galisma surelerini yeni yasal duruma gore
denetliyor olmalari, kullanicilarin mevcut idari bosluklari degerlendirerek denetimlerden kaginmasina
sebep olmaktadir.

Avrupa Birligi Ulkelerinde uygulamasina son verilen mekanik takograflardaki teknik zayifliklar, calisma
surelerini ve hiz limitlerini ihlal etmek niyetindeki bircok suriicinin araclarindaki yeni nesil elektronik
takografi soktlrerek yerine mekanik takograf takmasina gerekge teskil etmektedir.

Mekanik (ya da elektromekanik) kagit diskli takograf cihazlarindaki -denetimden kagmak isteyen
surlculer agisindan- avantaj, iki temel noktada toplanmaktadir.

Birincisi, bu eski teknoloji cihazlara midahale etmek ve cihazi yaniltmak son derece basittir. Zaten bu
yuzden elektronik takograflarin tasarlanmasina ihtiya¢ duyulmustur.

ikincisi, bu eski teknoloji cihazlarda siriici galisma sureleri, cihaz tarafindan otomatik olarak
hesaplanmak yerine siriciniin kendisi tarafindan beyan edilmektedir.

Dolayisiyla, 98. Madde sonrasi suriculerin ¢calisma surelerini daha siki ve yeni yasal gereklere gore
denetlemeye olanak saglayan yeni nesil elektronik takograflar, hiz limitlerini ve ¢alisma strelerini ihlal
etmek niyetinde olan suriculer tarafindan istenmemekte ¢ok daha pahali olmalarina ragmen mekanik
ve elektromekanik takograflar satin alinmaktadir.

Ulkemize 6zgii bu tuhaf durum, Avrupali mekanik takograf Ureticilerinin ¢ok isine yaramakta, Mayis
2006 tarihinden beri kendi Ulkelerinde satisi yasaklanan bu eski teknoloji cihazlari Tlrkiye Pazarina
rahatlikla satmaktadirlar.

Boylece, yeni nesil elektronik takograf kullanan siruculer ile mekanik takograf kullanan surtculer
arasinda, haksiz rekabetin ikinci boyutu ortaya ¢ikmaktadir.

13. ESKi TEKNOLOJi MEKANIK-ELEKTROMEKANIK TAKOGRAFLARIN KULLANIMINA iziN
VEREN YASAL DURUM

Yukarida agiklandigi Uzere, elektronik takograflarin tasarlanmasi ve uygulanmaya konulmasindaki
temel ihtiyag, mekanik ve elektromekanik takograflara yapilan midahalelerin ortadan kaldiriimasi ve
daha yiUksek seviyede bir denetim olanagi saglanmasi idi.

Enteresan olan, bu ihtiyacin Avrupa Ulkelerinden 20 yil dnce Tlrkiye'de fark edilip ilk elektronik
takografin 1986 yiinda Ulkemizde tasarlanmasi ve 1988 yilinda (Avrupa’da 2006 yilinda)
uygulanmasidir.

Uygulamanin basladigi donemde Ulkemizdeki yasal diizenlemeler, mekanik ve elektromekanik
takograf cihazlarinin kullaniimasina kesinlikle izin vermemekte, hatta Gzerinde mekanik takograf olan
araglarin bile elektronik takograf takmasini emretmekteydi.
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Ancak, Ulkemizde basglatilan bu uygulamadan yaklasik 12 yil sonra 2000 yilinda Karayollari Trafik
Yasasinda yapilan bir kiiglk degisiklikle, mekanik ve elektromekanik takograflarin da kullanimina izin
verildi.[9]

Bu yasal degisikligin temelinde, popdilist tavirli bazi sivil toplum 6rgutleri ile Turkiye’de artik Grinleri
satilamayan Avrupa’ll takograf Ureticilerinin yogun baskisinin oldugu bilinmektedir.

Bu yasal degisikligin Ulkemize getirdigi sonuglar;

Oncelikle daha eski teknoloji Avrupali takograf cihazlarinin yeni ve elektronik yerli takograflardan gok
daha fazla satiimasi,

Ciddi miktarda déviz kaybi,
Yerli takograf Ureticilerinin kazang kayiplari ve bu giin gelinen teknolojilere uzak kalmasi,

Daha da 6nemlisi denetimlerden kaginan sirlculerin sebep oldugu trafik kazalarinda yasanan 6lim,
yaralanma ve maddi kayiplardir.

Onerimiz, Karayollari Trafik Yasasinin ilgili maddesinde degisiklik yapilarak, Avrupa’nin kendi
Ulkelerinde yeni tescil edilen araglarda kullanimini yasakladidi, 8 yil icinde de tamamen yururlUkten
kaldirmay! taahhit ettii mekanik ve elektronik takograflarin (lkemizde de uygulamadan
kaldiriimasidir.

Aksi takdirde, eski teknoloji takograflar Ulkemizde satilamaya devam edecek, bu durum trafik
kazalarina olumsuz etki yapmaya devam edecek ve slruculer arasindaki haksiz rekabet iyice artacak
ve durum her giin ¢ézulmesi daha zor bir hale gelecektir.

14. ESKi NESIL TAKOGRAFLAR (HATTA MEKANIK TAKOGRAFLAR) YENi NESIL TURKIYE
TAKOGRAFLARI iLE BiR PERIYOD GERGEVESINDE YENILENMELIDIR

Trafik denetimlerinde homojenlik saglamak, haksiz rekabeti ortadan kaldirmak ve galisma surelerine
iliskin yapilan yeni yasal diuzenlemelere uyumlu bir karayolu givenligi icin, eki eski takograflarin
yenileriyle degistiriimesine ya da yeni kritere adapte edilmesine ydnelik bir takvim oraya koymak
gerekmektedir.

Aslinda, Sanayi ve Ticaret Bakanligi'nda takograflarin tasarimi igin sirdirilen teknik gorismeler
sirasinda, ilgili kamu kurumlari ve Ureticiler arasindaki mutabakat, “araglarin fenni muayeneleri
sirasinda bu degisimin ya da adaptasyonun kontrol edilmesi ve ara¢ sahiplerinin bu degisime mecbur
tutulmas” seklindeydi.

Hatta Mayis 2006 tarihinde, Karayollari Genel Mudarligd’'nin bir tebligi ile ara¢ muayene
istasyonlarinda bu uygulama ytksek bir disiplinle baglatildi.

Ancak, bu konudaki poplilist tavirli bazi sivil toplum &rgutlerinin, Karayollari Genel Mudurligi'ne
baskisiyla, uygulama maalesef homojen olarak yirutilemedi.

Oysa surlculerin daha medeni ¢alisma kosullarina goére ¢alismalarini saglayici bir elektronik cihazin
dernekler tarafindan Uyelerini korudugu gerekgesiyle desteklenmesi gerekmez miydi?

Ancak, bunu yerine Uye esnafa, “bakin biz uygulamayi engelledik bdylece cebinizden hi¢ para
¢ikmadi” demek ulkemizde daha kolay bir propaganda ve oy alma yolu olarak gérultyor.
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Ayrica, o dénemde trafikten sorumlu (is diizey EGM Yénetiminden de destek alinamadi. Ulkemizde
her zaman sorgulanan ve kullanilan “birileri rant pesinde” yaklasimlari ve kaygilari aslinda son derece
onemli bu gelistirme faaliyetinin gerekli hizda ve kalitede uygulanmasina engel olmustur.

Aslinda kimsenin rant pesinde olmadigi son derece agiktir. Karayollari Trafik YOnetmeligi'ndeki
degisiklik sonucunda yerli Ureticinin zaten Urettigi takograf cihazlarinin bu degisiklige uygun olmasi
emri, devlet tarafindan Ureticilere verildi.

Bu adaptasyon igin dureticiler ciddi yatirimlar yaptilar, Ar-Ge masraflarina katlandilar. Hatta bu
degisiklige uyamayan duretici firmalarin Uretici belgeleri ve daha 6nce aldiklari TSEK Belgeleri iptal
edildi. Bir bagka deyisle “devlet yap demis, Ureticiler de yapmistir.

2008 yilinin basindan itibaren polisin bu konuda daha hassaslastigini ve denetimlerde zaman zaman
takograflarin yeni kritere uygunlugunu sorguladigini gériyoruz. Sanirim trafik ekipleri de yeni takograf
kriterlerinin ve buna uygun cihazlarin ne kadar ise yaradigini fark ettiler.

Butlin bu olumsuz kosullara ragmen, bir kisim takograf cihazinin Kara Yollari Muayene
Istasyonlarinda yapilan kontroller sirasinda yenilendigini veya yeni kritere adapte edilmek Uzere
revizyona tabi tutuldugunu séylemek gerek

Ancak bu kez de yenileme sistematiginin dnlne bir baska engel ¢cikmistir.

15. ESKi_ NE_SiL__ TAKOGRAFLARIN YENi NESIL TAKOGRAFLARLA DEGISTIRILMESI
SISTEMATIGININ ONUNDEKi HUKUKSAL ENGEL

Bilindigi iizere, Arac Muayene Istasyonlari ézellestirilmistir.

Bu Ozellesmenin hukuki alt yapilarindan biri de 23.9.2004 tarih ve 25592 Sayili Resmi Gazete’ de
yayimlanan “Ara¢ Muayene lIstasyonlarinin Agilmasi ve Isletimesi ve Ara¢ Muayenesi Hakkinda
Yonetmeliktir.

Bu Yoénetmelikte yer alan, “zorunlu olarak kontrol edilecek pargalar” bashgi altinda bulunan 7,9 inci
Madde, takograftan bahsetmekte ancak yalnizca 3821/85(AT) regulasyonuna atifta bulunmaktadir.

Bu ne anlama geliyor?

Bu regiilasyon -3821/85(AT) -Avrupa Birligi Ulkelerinde uyulmasi gerekli bir Regulasyon olup
Ulkemizde zorunlu degildir.

Az Once Avrupa Elektronik Takografina gegis kisminda bahsedilen regllasyonlardan en eskisidir ve
elektro-mekanik diskli takografi tanimlamaktadir.

Oysa, Ulkemizdeki takograf uygulamasina; Sanayi ve Ticaret Bakanligi Sanayi Genel Miidurligd’ niin
yayimlamis oldugu 2/2/1986 tarih ve 19011 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan SGM-86/1-8 sayili
Teblig ile 2918 Sayili Trafik Kanunu’'nun 31, ve igisleri Bakanliginin yayimladigi Karayollari Trafik
Yénetmeligi 114 Gnct Maddesi hukumlerince ulke genelinde 01.09.1988 tarihinde bagslandigina
yukarida deginilmistir.

Dolayisiyla, 23/9/2004 tarih ve 25592 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan, metinde Turkiye'de 21
yildir yapilan elektronik takograf imalati yok sayilmis ya da bu durum goézden Kkagirilarak,
diizenlemede ¢ok ciddi bir maddi hata yapilmistir.

Bu hata Uzerine, ara¢c muayene istasyonlari 6zellestikge, 6zellesen bélgelerde 98. Maddeye iligkin
adaptasyon kontroli yapilmaktan vazgecilmektedir. Clnkl yukarida bahsi gegen metinde, Glkemiz i¢
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hukukuna goére 1988 vyilindan beri yapilmakta olan takograf uygulamasindan sb6z edilmemekte,
yalnizca, Avrupa toplulugu dulkelerindeki bu gin tek basina gecerli olmayan eski 3821/85(AT)
regllasyonuna atifta bulunulmaktadir.

16. C')Z_ELLE$_I§N_ KARAYOLLARI MUAYENE iSTASYONLARINDA YASANAN BU PROBLEMIN
GIDERILMESI ICIN YAPILMAS|I GEREKENLER

Aslinda bu problem, kolay bir yénetmelik revizyonu ile giderilebilir gérintyor.

Bunun igin, Ara¢ Muayene Istasyonlarinin Agilmasi ve igletimesi ve Arag Muayenesi Hakkinda
Yonetmelik”in 7,9 inci Maddesinde degisiklik yapilmasi gerekmektedir.

Yapilacak degisiklikte mevcut dizenlemeye ek olarak, ilgili Sanayi Bakanligi tebligleri referans
gosterilmek kaydiyla, “Ulkemiz i¢ hukukuna goére imal edilmis yerli elektronik takograf cihazlarinda,
UBM-03-BK-006 No’lu kritere uygun TSEK belgesi aranir, 01.05.2006 tarihinden 6nce takimis
elektronik takograf cihazlarinin Karayollari Trafik Yénetmeliginin dedisen 98. Maddesine uygunlugu
kontrol edilir.” Ibaresinin eklenmesi yeterli olacaktir.

Aksi takdirde, Yonetmeligin bu hali ile yapilacak kontroller, takograf agisindan bizi 1988 &ncesi
duruma geri géturmekte, 21 yildir basariyla sdrdirilen yerli elektronik takograf gercedini, bu
takograflar icin yapilan 98. Madde gelistirme sureglerini ve gelinen teknik seviyeyi yok saymaktadir.

17. SONUG

Tilrkiye’de takograf uygulamasina iligkin tespitler, sorunlar ve ¢ézim Onerileri asagidaki paragraflarla
Ozetlenebilir.

171

Ulkemizde 1988 yilindan beri llke igi tagimacilik faaliyetleri agisindan devam eden ve son yapilan
iyilestirmelerle oldukga verimli hale gelen bir “Tirkiye elektronik takografi uygulamasi vardir”. Bu
uygulamanin Ureticileri yerli sanayicilerdir. AB Ulkelerinin 2006 yilinda 10 yillik bir hazirlik siirecinden
sonra gugclikle basladiklari “Avrupa Digital Takografi” uygulamasina Tirkiye'de hizla geg¢meyi
gerektiren bir durum s6z konusu degildir. Bu gecis, en az 5 yillik bir streci kapsamali, yerli sanayicinin
ar-ge faaliyetleri desteklenerek ayni 6zelliklerde Uretim yapan yerli Ureticilerin ve rekabet kosullarinin
olugsmasi saglanmali ve gegis ancak bu kosullarla tamamlanmalidir. Aksi taktirde, bu guin igin diinyada
sadece 3 firmanin Uretebildigi Avrupa Digital Takografi bu firmalarin tekel etkisi ile hem yerli sanayiciyi
yok edecek, hem de yiiksek takograf fiyatlariyla déviz kaybina sebep olacaktir.

Ancak, Turkiye'nin AETR taahhutleri cer¢evesinde, yalnizca AB llkelerine giris ¢ikis yaparak karayolu
tagimacihigi faaliyeti gosteren ara¢ parkinda Avrupa Digital Takografi uygulamasina ge¢gmesi gerektigi
aciktir. Bunun icin 6ncelikle kamuda bir koordinasyon birimi tanimlanmali ve gerekli alt yapi
calismalari tamamlanarak taahhutlerimiz yerine getirilmelidir. Aksi taktirde, uluslararasi karayolu
nakliyesi sektérimuz bundan zarar gorebilir
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17.2

Turkiye elektronik takografi uygulamasinda kullanilan butln takograf cihazlari, 01.01.2007 tarihinden
itibaren Olguler ve Standartlar Mevzuati kapsamina alinmistir. Yasal diizenlemeye ragmen, halen bu
konudaki uygulama esaslarini ortaya koyan bir ydnetmelik yayinlanmamistir.

Bu durum, Uretilen takograf cihazlarinin nasil damgalanacaginin, Uretilen takograf cihazlarinin tip ve
sistem onayinin nasil yapilacaginin tanimsiz olmasi ve piyasa denetimlerinin ilgili bakanlik¢a nasil
yapilacaginin belirsiz olmasi anlamina gelmektedir. i¢ hukuk agisindan bir zafiyet demek olan bu
olumsuzluk hizla ortadan kaldirilarak ilgili yonetmelik ilgili tim kesimlerin destegi ve goérisu alinarak
hizla yayinlanmalidir.

17.3

Ulusal mevzuatimiza goére Uretilip kullaniimakta olan yerli takograf cihazlari, AB Uyum Yasalar
cergevesinde degisen arag kullanma sirelerine gére, Sanayi ve Ticaret Bakanligr'nin talimatiyla 2006
yilinda yeniden tasarlanmistir. Bu ¢alisma sirasinda, yerli takograflarda daha dnceden tespit edilen
problemler ve mudahale olanaklari ortadan kaldiriimis ve takograflar oldukga geliskin bir hale
getirilmigtir. 01.05.2006 Tarihinden itibaren yeni tescil araglarda eski tip yerli takograflarin kullanimi
yasaklanmistir. Ancak, Uzerinde eski tip yerli takograflarla dolagsimda bulunan araglarin takograflari
belli bir periyod gergevesinde yeni duruma adapte edilmeli ve uygulamada homojenlik saglanmalidir.
Bu yapilmadidi surece, yeni yerli takograflarin denetleme fonksiyonu ve galisma prensipleri, eski yerli
takograflara kiyasla ¢ok daha yiksek oldugundan, yasalara uyan ve yeni takograf taktiranlar
acisindan bir haksiz rekabet ortaya gikmaktadir.

17.4

Geligtirilmis yerli takograf cihazlarinin denetleme fonksiyonundan kaginmak isteyen suricliler,
takograflarini mekanik ve elektro-mekanik eski teknoloji takograflarla degistirmektedirler. Mevcut
durumda, bir yandan, bazi surlcller daha pahaliya satin aldiklari bu takograflar sayesinde, 6zellikle
calisma surelerine iliskin denetimlerden kaginarak karayolu guvenligini riske sokmaktadir. Tabii, yeni
takograf kullanicilarindan daha fazla ¢alisma slresi avantajina sahip olduklarindan haksiz rekabet
unsuru yaratmaktadirlar. Diger yandan, AB ulkelerinde 2006 yilindan beri yeni tescil araglarda
kullanimi yasaklanan bu eski teknoloji mekanik takograflar, Avrupali Ureticiler tarafindan pahali
fiyatlarla Ulkemizde satilmaktadir bdylece yerli sanayici zor durumda kalmaktadir. Problemin ortadan
kaldirilabilmesi igin, Karayollari Trafik Kanunu'nda degisiklik yapilarak, mekanik ve elektro-mekanik
takograflarin kullanimi yasaklanmalidir.

17.5

Gelistirilmis yeni nesil yerli takograflarin eski yerli takograflarla degisimi ya da eski takograflarin yeni
duruma uyumlandiriimasi periyodu, en diizenli olarak Karayollari Muayene istasyonlarinda yapilacak
kontrollerle saglanabilir. Bu konuda basglatilan sistematik olmasa da sturen isleyis Karayollari Muayene
istasyonlarinin dzellestirilmesi ile ortadan kalkmaktadir. Problemin gerekgesi, 6zellestirmenin alt
yapisini saglayan Yoénetmelikte yapilan bir maddi hatadir. Bu Yonetmelikte yer alan, “zorunlu olarak
kontrol edilecek pargalar” baslidi altinda bulunan 7,9 inci Madde, takograftan bahsetmekte ancak
yalnizca 3821/85(AT) regllasyonuna atifta bulunmaktadir. Bu regiilasyon Avrupa Birligi Ulkelerinde
uyulmasi gerekli bir Regtilasyon olup Ulkemizde zorunlu degildir. Dolayisiyla, Ulkemizde 21 yildir i¢
hukuka uygun olarak yapilan yerli takograflara iliskin uygulama yok sayilmis ya da gdbzden
kaciimistir. Bu durumda, Ozellesen arag muayene istasyonlarinda vyerli takograflarin kontroli
yapilmamaktadir. Problemin diizeltiimesi icin, ilgili Yénetmeligin diizeltiimesi gerekmektedir.

Ulkemizde, takograf uygulamasina iliskin bahsedilen bu problem ve eksiklerin giderilmesi ile Trafik
kazalarinin azaltilmasinda ilave basarilar kazanilacagindan hi¢ siphe duyulmamalidir.
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Unutulmamalhdir ki Glkemiz ve dinyadaki kaza istatistiklerine bakildiginda, trafik kazalarinin birinci
sebebi, calisma slrelerinin ihlalidir.

Yani agin surelerde ara¢ kullanarak ¢ok yorulmak, konsantrasyonu dusmus sekilde ara¢ kullanarak
kazalara sebep olmak...

ikincisi de asiri hiz yapmaktir.
Takograf bu iki ana problemin denetlenmesi igin kayit yapan ¢ok énemli bir cihazdir.

Problemlerin giderilmesiyle, ¢alisma suirelerindeki ihlaller ve hiz ihlalleri polis tarafindan daha verimli
olarak denetlenecek ve takograflar arasindaki farklar ortadan kalkacak, bu konudaki haksiz rekabet
giderilecektir.

Son 10 yilda trafik ekiplerinin takografa gdsterdigi 6zen, trafik kazalarinin ciddi olarak azaltiimasinda
son derece dnemli bir rol teskil etmigtir.

Bu giin kurumsal seyahat sirketlerinin otobusleri kimse denetlemese bile kendiliginden 90 km/saat
limitlerine uygun hizla ara¢ kullanmakta ve vyeterince dinlenerek araclarini ve igindekileri riske
atmamaktadirlar. Ya da akli basinda ¢ogu tasima sirketi yoneticileri hiz ve c¢alisma surelerinin ihlal
edilmesini istememekte, kendi araclarina iligkin gerekli kontrolleri takograf vasitasiyla yapmaktadir.

10 yil énce, arag kullanicilari, 90 km/saat hiz sinirini anlamsiz, gereginden fazla yavas ve uyulmasi
imkansiz bir kural olarak gérmekteydi. Ya da Edirne’den yola ¢ikan bir ara¢ Kars’a kadar bir an énce
ulasmak amaciyla, zamana bakmaksizin ara¢ kullanmay! dodru ve hak kabul ediyordu. GUinimuzde
bu zihniyetin dedismeye bagladigini dolayisiyla kazalarin da énemli dlgide azaldigini gdruyoruz.
Simdi bu basari ¢itasini biraz daha yukari gikarmak igin problemleri gidermek gerek.
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